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“Montevideo va a colapsar”, sostuvo el Dr. Alberto
Varela especdialista en tributos e industria automotriz

» Con una amplia trayectoria en el tema tributarioyenla
industria automotriz, CRONICAS consulté al doctor Alberto
Varela, integrante del equipo de Ferrere y catedratico de
Derecho Tributario en la Universidad ORT, para analizar el
indisimulable caos de vehiculos que diariamente atraviesa la
capital. £Qué tan preparada esta la ciudad para enfrentar
este problema? {Cual es la respuesta que da la Intendencia?
<Cuanto recauda y cuanto gasta en el asunto? iReciben los
montevideanos soluciones acorde a sus contribuciones?

» Por Analfa Matyszczyk

Avenida Italia, Rivera y 8 de Octubre; tam-
bién Agraciada, General Flores, Bulevar Arti-
gasy larambla desde Carrasco a Ciudad Vie-
ja, y viceversa. Las horas pico de la mananay
de la tarde son sinénimo de atascos en cual-
quier punto dela ciudad. Incluso hasta en los
atajos que los conductores recurren a modo
de desvio. Sin lugar a dudas, los embotella-
mientos son una nueva variable a considerar
antes de salir de casa. Es que las demoras son
impredecibles y los trayectos que afios atrds
no superaban los veinte minutos, hoy sobre-
pasan los cuarenta, pudiendo tardar incluso,
més de sesenta. Considerando a su vez la
desmesurada cantidad de autos que afio a
anoseincorporaalas calles, los vehiculos vie-
jos que inusualmente cesan de circular, y las
miles de motos, 6mnibus y taxis, el escenario
sedefineen un estado de alerta que exige res-
puestas inmediatas, aparentemente ausen-
tes en Montevideo.

De forma paraddjica, esta es la ciudad que
maés caro cobra el impuesto a la circulacién de
vehiculos en el mundo, Asi lo afirmé el abo-
gado especialista en tributos e industriaatito-
motriz: “Estudiamos la Patente de Rodados
en Uruguay y lacomparamos con la de otros
lugares. Comprobamos que es més cara que
la de Londres, Barcelona, Madrid y Milan,
entre muchos otros”. Al mismo tiempo recor-
do que la recaudacion de la Intendencia de
Montevideo se ha multiplicado “por varias
veces” en los tiltimos 10 afnos, no solo por el
salto en el valor de las patentes, sino también
por la Contribucién Inmobiliaria que, segin
revel6, dependiendo de la zona, ha aumen-
tado un 200, un 300 y hasta 400%. Se puede
estimar que el Gobierno Departamental re-
cauda cerca de 600 millones de d6lares anua-
les, lo que significa un promedio aproximado
de 2 millones diarios. A modo de referendia,

el abogado reveld que en 1999 el recaudo ofi-
cial fue de US$ 327 millones; para 2011, de
US$ 546, un 70% més que el aito menciona-
do, y, segtin estimd, para 2012 se haya eleva-
dootro tanto. A esto hay que sumarle las ayu-
das econémicas que recibe por parte del go-
bierno nacional, lo que aumenta la cifra aun
monto mayor.

La pregunta oportuna es cuénto de eso se

vuelca para actualizar la ingenieria del transi-
to en una ciudad que crece sin disimulo;
cuanto de eso se invierte en infraestructura y
en logistica con el objetivo solucionar una de
las responsabilidades que cualquier Inten-
dencia debe garantizar: la correcta circula-
cién de los ciudadanos en las calles. “No hay
un correlato entre el aumento en la recauda-
cién y el aumento en el gasto de infraestruc-
tura; lo que si hay son aumentos en sueldos
de funcionarios piblicos y funcionarios indi-
rectos pertenecientes a las cooperativas que
se contratan para el guinche, reparaciones,
limpieza de edificios y demas”, aseguré el Dr.
Varela. Segtin dijo, si bien hay un rubro dedi-
cadoa las inversiones, éste resulta ser infimo:
“Se dice que se invierte el 20%, y en ese por-
centaje entra todo, como edificios y bolsas de
portland, etc., no solo lo que respecta al tran-
sito”. Lo consideré un niimero muy bajo
comparado a los pardmetros mundiales que
tienden a duplicar dicho porcentaje, como
por ejemplo el caso de Barcelona que invierte
casi un 40% en su localidad. “Cuando uno
saca un paquete de 600 millones de délares
para una ciudad de 1.5 millones de personas,
los resultados deberfan ser evidentes y aqui
no se ve nada”, denundio.

Los baches del sistema

Segiin revelan los datos estadisticos, el afio
pasado se registré una incorporacién de 52
mil autos cero kildémetro y 120 mil motos. Ci-
fras que se repiten de forma similar y cons-
tante en los afios previos. “Se larga esa canti-
dad de vehiculos pero las calles siguen sien-
do las mismas que hace 50 anos, cuando cir-
culaba un 10% de lo que circula hoy, y de eso
nos damos cuenta todos”. Seguin el abogado,
eso es una manifestacién clara de que en la
capital, en materia de infraestructura, se in-

vierte menos que el 20% del presupuesto.
Comosegundo puntoel Dr. Varelasubraydla
“pésima calidad” del transporte ptiblico:
“Los vehiculos son inapropiados, incomo-
dos, sucios, perturbadores, el servicio no es
confiable, si bien ha mejorado algo en esta
4rea, si te confids, dos por tres llegs tarde; y
tampoco tiene una buena cobertura que al-
cance geograficamente toda la ciudad. Todo

esto hace que la gente prefiera andar en su
vehiculo propio”, opiné, y explicé que en la
actualidad hay una “magnificacién a la te-
nencia” de auto, consecuencia que nace por-
que la opcién piblica es de “mala calidad”.
Para el abogado es necesario una “revolu-
cion” en este punto que lo cambie todo: “Es
un principio mundial: sale mucho menos in-
vertir en transporte publico que invertir en
calles; si la Intendencia se diera cuenta de
esto, seria otro el escenario, lo que pasa es que
tampoco siente que sea una necesidad inver-
tir”. Adelanté que dicho cambio generaria
una conducta ciudadana semejante a la que
se da en las grandes ciudades del mundo,
donde la mayoria de las personas elige a los
medios piblicos antes que los privados. Al-
canzar esa situacién, permitiria desconges-
tionar los embotellamientos de autos por
toda la ciudad.

“Esnecesario solucionar conflictos enlas ave-
nidas construyendo calles por arriba o por
abajo”, especificd el catedratico y recordd
que, en materia de obra ptiblica, en Montevi-
deonoseven edificaciones nuevas desde mi-
tad del siglo pasado: “El timel de 8 de Octu-
bre se hizo en 1968; el viaducto es de la déca-
da del 50, équé otra obra considerable se hizo
respecto al trénsito? Ninguna”. Para el abo-
gado, las recaudaciones municipales alcan-
zadas en la capital son “muy considerables”
dentro del contexto internacional, porlo que
habria un problema con la gestién de cémo
se gasta: “Para hacer el Corredor Garzén tu-
vieron que pedir un préstamo, cuando en
realidad, en todos estos afios, deberian haber
construido muchos més corredores”. Con-
sultado sobre las medidas que tomé la Inten-
dencia con el Plan de Movilidad Urbana, al
que se le corresponde la senda del bus en un
hilera especialmente senalada y el flecha-
miento de ciertos tramos en calles principa-
les, como Rivera o Caramuri, el Dr. Varela
opind que no son medidas eficientes: “En to-
dos esos cambios se utilizaron tarros de pin-
tura para flechar, pero no se utilizé portland
paraconstruir”. Amodo de ejemplo mencio-
né el caso de Av. Italia: “Hay un cantero cen-
tral donde se juegan partidos de fttbol, en-
tran once contraonce, y enlugar de haceruso
de eso, ¢qué fue lo que hizo la Intendencia?
Tomé un pedazo de la calle y con un tarro de
pintura escribi6 ‘Solo Bus’; pero la cancha del
medio sigue intacta. Es un claro ejemplo de
cémo se desaprovechan oportunidades”.

Para el abogado hay medidas inmediatas

que se pueden tomar que no exigen gasto de
mucho dinero. Segiin menciond, es impres-
cindible la coordinacién de seméforos y los
inspectores en las calles; no con el objetivo de
multar, sino con el fin de ordenar el transito
en la ciudad, medida que ha demostrado dar
resultados pero ser muy esporddica. “Los se-
méforos son delocos, telargaunoy te frenael

siguiente, no hay légica alguna y cuando
llueve un poco ya no funcionan”, denuncié y
sugiri6 a su vez, rever aquellos que funcio-
nan a dedo y altera el cruce en medio de la
rambla: “Ocio mata responsabilidad: se prio-
riza al sefior que pasea al perro y quiere cru-
zar, antes que quienes estin manejando y
yendo a trabajar”.

Mas alla de lo que respecta a las precaucio-
nes para “mejorar la lentitud y el orden en el
transito pesado”, el Dr. Varela advirtié que
“el punto més importante” es el riesgo de
vida de quienes dirculan en las calles, en es-
pecial el de las motos. “Los accidentes son la
principal causa de muerte en menores de 40
anos. El mito de que murié porque no lleva-
ba casco o estaba alcoholizado, no siempre
esreal; si bien esimportante, la causa de fon-
do es el cadtico transito en el que circulan.
Las motos son proyectiles andando en me-
dio de un trafico que es méas parecidoal dela
India que al de otro lado, y dentro de ese
caos, aparecen los accidentes”, puntualizé y
advirti6é que el problema ya no es “llegar tar-
de, sino no llegar nunca”.

“Yo creo que la Intendencia es inmune a
todo tipo de criticas que se le puedan hacer”,
considerd. “Si uno hace oidos sordos eigual-
mente lidera las encuestas al extremo de que
ellos mismos acunaron la expresion de que
ganan con una heladera...bueno, la critica
de sus malos servicios, no llegard nunca a
destino”, afirmé. Para el Dr. Varela existe una
ausencia de actitud demandante por parte
de la ciudadania a la hora de exigir y recla-
mar. “A pesar de que el ciudadano ve cémole
meten la mano en el bolsillo con una de las
presiones tributarias més altas del mundo,

atin con lassuba de patentes y con el encare-
cimiento de las contribuciones inmobilia-
rias, la gente todavia no se ha dispuesto re-
clamar colectivamente para recibir servicios
acorde a lo que paga. Creo que es un tema
cultural”, sintetizd y sefial6 que los montevi-
deanos estén lejos de obtener una devolu-
cion conforme a los impuestos que abonan:
“Pagamos mucho, pero no recibimos servi-
cios. Es una ciudad sucia, mal iluminada,
con un transito cadtico, que empeora dia a
dia y un transporte publico absolutamente
deficitario”. A tiempo de cambiar siempre se
est4, dijo, “pero habria que haber empezado
ayer”. “Va a llegar un momento en que esto
rompa los 0jos y ahi si, a la uruguaya, toma-
remos alguna medida a fondo”, aseguré ad-
virtiendo Ia posibilidad de que se recurraa
las “antipdticas medidas” de la circulacién
selectiva de matriculas pares e impares y
otros recursos incomodos. “Yo no veo a na-
die que se esté preocupando por estas cosas.
Esto va empeorar méis todaviay vamosa co-
lapsar. Creo que recién se va a dar una res-
puesta cuando el agua nos esté llegando al
labio superior”.



